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1. Instalace

Obsah slozky Assets nakopirujeme do nasi slozky Assets v
SteamLibrary\steamapps\common\RailWorks\, pfipadné pomoci Utilities.exe v téZe
sloZce nainstalujeme soubor *.rwp. Doporucuji ale manualni nakopirovani, s vymazanim
plvodniverze modelu.

Pro spravnou funkénost modelu je bezpodminecné nutné mit TS 2017 verze 58.7al Jinak
hrozi nefuncknost nékterych ¢asti scriptu a nasledna nefunkcnost celého modelu!

2. Prvni start EM) 460

2.1. Zapnuti baterii
Po prichodu na stanovisté zkontrolujeme jednotku, jestli nevykazuje viditelné problémy.
VSechny kontrolky na EMJ jsou zhaslé, vSechny prepinace musi byt v poloze 0, aby pfi
zapnuti baterii nedoslo k narazové vysokému odbéru proudu. (Obrazek 1) Jakozto prvni
véc otoCime prepinacem baterii do polohy I, tedy zapnuto. Jednotka nas o tomto bude
informovat cvaknutim relé, rozsvicenim kontrolek blokovani dvefi a informacni hlaskou,
viz. Obrazek 2.

Obrdzek 1- zcela vypnuté stanoviste

Obrdzek 2 - informacni hldska a rozsviceni kontrolek

V tuto chvili se rozsvitily soucasné i kontrolky nenulového stavu skluzového relé a
poruchy v soupravé. Obé sviti, protoze nemaji 410V z vnitrni sité.
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2.2. Zapnuti pomocného kompresoru
Zapneme pomocny kompresor prepnutim jeho prepinace do polohy I.

Obrdzek 3 - zapnuti pomocného kompresoru

2.3. Zapnuti baterii na zbylych stanovistich
V tuto chvili pfejdeme na druhé, pfipadné i dalsi stanovisté v jednotce a na vsech
zapneme baterie stejnym postupem jako na prvnim stanovisti. Zkontrolujeme, zda-li je

smérovy ovladac v poloze Rizena, neni-li, do této polohy ho po zapnuti baterii
prestavime.

2.4. Volba pozicnich svétel
V pfipadé, Ze se jedna o Celni / koncovy vz mdzeme v tuto chvili taktéZ navolit pozi¢ni
svétla a to bud manualné prepinaci Levy pro levé pozicni svétlo a Pravy pro pravé pozicni
svétlo(Obrazek 4), nebo obé pozi¢ni svétla zaroven prepinacem Celo / Konec. (Obrazek
5)

Obrdzek 4 - manudlni volba pozicnich svétel
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Obrdzek 5 - volba obou pozicnich svétel Celo / Konec

Ve chvili, kdy mame zapnuté baterie ve vSech motorovych vozech soupravy, vratime se
zpét do Celniho vozu.

2.5. Zapnuti fizeni a volba sbéract
Zde prestavime smérovy ovladac z polohy Rizena do polohy 0, pfepneme ptepinac
sbéracl do polohy zvednuto a prepinac volby vozu do poZadované polohy. (Obrazek 6) U
prepinace volby vozu mame na vybér vz Celni, kdy bude zvednuty sbérac pouze na
Celnim voze, vozy oba, kdy budou zvednuté sbérace na obou vozech (pouzivame
standardné mimo mimoradné situace) a vliz Zadni, kdy bude sbérac zvednuty pouze na
voze zadnim. Zde je nutné pfipomenout, Ze motorové vozy mezi sebou navzajem
NEJSOU propojené silovou linkou a tudiz pokud chceme, aby byl viz hnaci, musime na
tomto voze mit zvednuty sbérac.

Obrdzek 6 - poloha sbérace a volba vozu

Nynivyckame dofoukani jimky sbéracl a nasledného pritlaceni sbérace k troleji.
(Obrazek 7) Na budiku Napéti v troleji se nam objevi hodnota napéti v trolejich. Tato
musi byt mezi 2.6kV a 3.5kV, jinak zareaguji pod/pfepétové ochrany a jednotka nebude
schopna jizdy az do resetu ochran.

Pozn.: pomocny kompresor neni nutné spinat na vSech motorovych vozech. V takovém pfipade se jimky
sbéracti na zbylych vozech doplni z napdjeciho potrubi a zvednou pozdéji, dle jiz navoleného vzoru.
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Obrdzek 7 - zvednuty sbérac

2.6. Start motorgeneratoru a vnitfni sité
V tuto chvili jiz mGZzeme vypnout pomocny kompresor pfepnutim jeho prepinace zpét do
polohy nula. Do nékolika vtefin se kompresor vypne a uslySime charakteristicky zvuk
vyfoukani zbylého vzduchu z kompresoru. Nyni jiz mame na transduktorech vybuzené
napéti 3kV = takZze mlZeme zapnout motorgenerator prepnutim pfepinace
Motorgenerator pfiprava do polohy | a naslednym podrzenim tlacitka motorgenerator
start (Obrazek 8) az do slySitelného nabéhnuti a ustaleni zvuku motorgeneratoru (dale
jen MG) a cvaknuti relé poruch, nasledovaného zhasnutim kontrolky nenulového stavu
skluzového relé a relé poruchy v soupraveé. (Obrazek 9)

Pozn.: motorgenerdtor opét zapindme POUZE na jednom stanovisti, na zbylych motorovych vozech se
motorgenerdtor sepne pozdéji automaticky, pfi zvednuti sbéracli a vybuzeni napéti 3.3kV.

Obrdzek 8 - startovdni MG
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Obrdzek 9 - MG bézi, nyni miiZzeme pustit tlacitko start

2.7. Hlavni kompresory
V pfipadé, ze mame zapnuty MG a nesviti kontrolka poruch, nebo kontrolka nenulového
stavu skluzového relé, miZeme zapnout hlavni kompresor a zacit foukani hlavniho
vzduchojemu a nasledné pInéni prlibézného vlakového potrubi. Zde mame na vybér opét
ze dvou rezimU provozu hlavnich kompresor(l. Bud vybereme rezim Samostatny,
prepnutim prepinace do polohy Sam., kdy budou kompresory fizené tlakovym relé, které
vypina pfi 9.8 BAR a spina pri poklesu tlaku v hlavnim vzduchojemu pod 8.8 BAR, nebo
rezim Rucnég, pfepnutim prepinace do polohy Ruc., kde kompresory pobézi nepretrzité i
pres zaplsobeni pojistovaciho pretlakového ventilu. Této moznosti zpravidla vyuzivame
pouze v nouzovych pfipadech nefunkénosti tlakového spinace kompresorQ. A
nenechavame kompresory zbyte¢né bézet proti pojistovacimu EP ventilu. V obou
rezimech se z hlavnich jimek pIni napajeci potrubi, které na ostatnich vozech pini
pomocné jimky sbéracd, dvefi a na motorovych vozech i jimky hlavni. Pomoci
napajeciho potrubi tedy dochazi k vyrovnani tlaku v soupravé.

2.8. Povoleni rucnich brzd, zapnuti automatu
Ve chvili, kdy tlak v hlavnim vzduchojemu dosahne 5.0 BAR, dojde k odbrzdéni soupravy
a proto je nutné zabrzdit soupravu brzdou pfimocinnou, nebo priébéznou. Ve chvili, kdy
je souprava bezpecné zabrzdéna, mlZeme povolit ru¢ni brzdy na vsech stanovistich. Po
prichodu zpét na hlavni stanovisté zapneme automat vliozenim klice a otoenim cca. o
60°. (Obrazek 10)

460 009-4

Obrdzek 10 - zapnuti automatu
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V tuto chvili, pokud nenastala mimoradna situace zareagovani pod/prepétového relé
dojde k pfestaveni hlavniho vypinace z rozepnutého stavu, do stavu sepnuto.

Ze se tak stalo, pozname charakteristickym cvaknutim hlavniho vypinace.

Nyni je jednotka pIné pripravena k jizdé.

3.Rozjezd a jizda

Pfi rozjezdu EM) 460 jako prvni zafadime poZzadovany smér pfesunutim smérového
ovladace z polohy 0 do polohy P pro jizdu vpred, nebo do polohy Z pro jizdu vzad.
(Obrazek 11). Nasleduje automatické sepnuti ventilatord nejprve stfednich (chlazeni
odpornikd) a bezprostfedné poté i ventilator( trakénich motord. JOB se pfepne do
polohy J, jizda.

Obrdzek 11 - pfepnuti smérového ovladace

V tuto chvili jiz mlZeme zaradit prvni, manipulacni stupen pfesunutim ovladace jizdy do
polohy JI. (Obrazek 12). Nasleduje pootoceni jizdniho kontroleru o jeden stupen a tim
rozjezd jednotky. Rozsviti se kontrolka poruchy v soupravé, protoze nastala
desynchronizace kontroleru mezi prvnim motorovym vozem a zbylymi.

Obrdzek 12 - poloha I

Vyckame, nezZ se jednotka uvede do pohybu a zhasne kontrolka poruch a pfesuneme
jizdni ovladac do polohy JII. V tuto chvili si jednotka na vSech motorovych vozech, mimo
vypnuté vozy, bud lokalng, nebo pfepinacem snizeného vykonu, za€ne fadit rychlostni
stupné podle navoleného rozjezdového proudu na kazdé jednotce.
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V pripadé, ze chceme prerusit automatické krokovani a tedy nejrychlejSi mozny rozjezd
v mezich nastaveného proudu, presuneme ovladac jizdy do polohy manipulacni, tedy JI.
V takovou chvili pfestane jednotka automaticky otacet jizdnim kontrolerem a drzi
aktualni stupen. DULEZITE UPOZORNENT: V pfipadé, Ze by nastala ndhla zména sklonu,
nebo adheznich podminek, v poloze JI NEBUDE jednotka automaticky zkrokovavat ze
stupnd, je tedy dlleZité pribéZzné ovérovat, Ze v poloze JI nepfekracuji maximalni
navoleny proud!

V pfipadé, kdy dosahneme pozadované rychlosti a chceme ubrat vykon, prestavime
ovladac jizdy zpét do polohy 0. V takové poloze se bude automaticky otacet jizdni
kontroler az do polohy nulového stupné.

4. Uvedeni vozidla do klidového stavu
Je mozné dvémi zplsoby. Za pouziti brzdy elektrodynamické, nebo brzdy pneumatické.

4.1. Brzda elektrodynamicka EDB
Elektrické jednotky Fady 460 jsou vybavené ctyrmi brzdnymi stupni, kde vSechny stupné
maji totoZné hodnoty odport a pouze u stupii B2, B3 a B4 je zvySovan budici Gcinek.
Chceme-li tedy zacit brzdit s pouzitim brzdy elektrodynamické, prestavime ovladac jizdy
do polohy BI. JOB se prestavi do polohy B, brzda a jizdni kontroler do stupné B1. Dale je
postup stejny jako pfi krokovani kontroleru smérem do jizdy, tedy chceme-li zvysit
brzdny Gcinek, prestavime ovladac jizdy do polohy Bll a jednotka zacne sama otacet
kontrolerem do dalSich brzdnych stupnd, nepfesahne-li proud na stupni 420A.
V pfipadé, Ze chceme zastavit krokovani, prestavime ovladac jizdy do polohy BI, polohy
manipulacni, kde jednotka drzi aktualni brzdny stupen. Pfestaveni do polohy 0 zacne
jednotka krokovat jizdnim kontrolerem do 0 a nasledné prestavi JOB do polohy jizda.

Brzda elektrodynamicka prestane byt efektivni pfi cca. 40kmh, proto pfi této rychlosti
prestavime ovladac do polohy 0 a zacneme brzdit brzdou pneumatickou, préibéznou.

4.2. Brzda pneumaticka, pribézna
Elektricka jednotka 460 je vybavena brzdici DAKO, typové fady BS/2. Tyto brzdice jsou
mechanické, napojené pfimo na brzdové hospodarstvi. Brzdi¢ ma nékolik poloh.

Prvni poloha je vysokotlaké prebiti. V této poloze je pribézné potrubi vliaku pFebito na
5.4 BAR.

Druha poloha je plnéni brzdového potrubi. Tzv. jizda, v této poloze je brzdové potrubi
plnéno z hlavnich vzduchojem( aZ do tlaku 5.0 BAR a dochazi k odbrzdéni soupravy.

Nasleduje poloha zavérna, kdy neni potrubi pInéno z hlavniho vzduchojemu. Tato
poloha se vyuziva pfi zkousce tésnosti brzdy.

Dal3i poloha je minimalni brzdéni, kdy tlak v brzdovém potrubi poklesne 0 0.3 BAR.

Dal3ich 13 poloh jsou brzdné zoubky, kde pfi kazdém zoubku klesne tlak v brzdovém
potrubi 0 0.3 BAR.

Nasleduje poloha zavérna, uzamykatelna. V této poloze NENI brzdové potrubi pInéno
z hlavnich vzduchojem(, ani nedochazi k poklesu tlaku v brzdovém potrubi. V této
poloze je brzdi¢ uzamykatelny, pfi pfechodu na druhé stanoviste.
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Dal3i, posledni polohou je poloha nouzového plnéni, kdy dochazi k poklesu tlaku
v pribézném brzdovém potrubi na hodnotu 0 BAR a v dlsledku toho dochazi k plnému
prebiti brzdnych valca.

4.3. Brzda pneumaticka, pfimocinna
Brzda prfimocinna pneumaticka je systému DAKO BP a je umisténa vpravo od
strojvedouciho. Brzdi¢ brzdi pfimo na brzdové zdrze, mimo pribézné potrubi. UCinek se
tak dostavi rychleji, ale brzdi pouze viiz, ze kterého je ovladana.

5. Soucinnost brzdéni

EM)J 460 jsou vybavovany relé soucinnosti brzdéni, které Gc¢inkuji pfi mozném prebrzdéni
naprav. V pfipadé, Ze vozidlo zacalo brzdit nejprve brzdou EDB a nasledné az brzdou
pneumatickou jsou prfi proudu EDB vy3$5im nez 300A brzdény pouze vozy vlozené. Pri
poklesu proudu pod 300A zacnou brzdit pneumaticky i vozy motorové. Ovsem

v pripadé, byla-li pouzita nejprve brzda pneumaticka, je EDB aktivni pouze pri tlaku

v brzdovych valcich niz8im, nez 1.2 BAR, pak je EDB odpojena, JOB prestaven do polohy
J, jizda a jizdni kontroler vracen do stupné 0.

6. Prechod na druhé stanovisté

Pri prechodu na druhé stanovisté postupuje témér shodné jako v kapitole 7, s tim
rozdilem, Ze je nejprve nutné vypnout stanovisté aktualni. To provedeme vypnutim
viech pomocnych pohon(, MG, kompresory, automat a naslednym staZzenim sbérace.
Navolime na stanovisti koncova svétla, at jiZ manualné nebo obé zaroven. A vypneme
fizeni pfestavenim smérového ovladace z poloh P, Z, nebo 0 do polohy Rizena. Nyni
mulZeme prejit na druhé stanovisté, kde jiZ postupujeme podle kapitoly 2.7.

7.Start jiz nafoukané EM) 460

Prijdeme-li na stanovisté jiz nafoukané soupravy, kde je tlak v jimkach sbéracd
minimalné 3.11 BAR, postupujeme podle kapitoly 2.7

8. Popis ovladacich prvk(i stanovisté

Obrdzek 13 - rozmisténi ovlddacich prvkii v kabiné viaku

Kolo ru¢ni brzdy

Rukojet zachranné brzdy typu Matrosov
Smérovy ovladac

Jizdni ovladac

Kontrolky stavu dvefi

vl wWwiN| -
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6 Navéstni opakovac 4Y1v.c.70 962a

7 Rychlomér typu HASLER

8 Hodiny

9 Tlumeni osvétleni pristroj(

10 Rozmrazovace

11 Prepinac osvétleni pultu vlakvedouciho

12 Prepinac topeni levého stupinku

13 Prepinac topeni stanovisté Ru¢né/Automaticky dle termostatu
14

15 Prepinac zafrivkového osvétleni stanovisté

16 | Prepinac osvétleni Stanovisté/0/Pristrojd

17 | Tlacitko vypnutivsech hlavnich vypinact

18 Neobsazena pozice

19 | Prepinac levého pozi¢niho svétlo Bila/0/Cervena

20 | Pfepinac pravého pozi¢niho svétlo Bila/0/Cervena

21 Prepinac stéracu

22 Napéti v troleji

23 | Proud trakénich motor(

24 Prepinac automatické volby pozi¢nich svétel Celo/0/Konec
25 Prepinac volby dalkovych reflektor’ 0/Dolni/Horni + Dolni
26 Tlacitko bdélosti

27 Prepinac snizeného vykonu soupravy (vypne motorové vozy kromé aktualniho)
28 | Prepinac sbéract Dole/Nahore

29 Prepinac volby rozjezdového proudu motorového vozu
30 | Tlacitko houkacky

31 Prepinac volby sbérac(i Predni v({iz/Oba vozy/Zadni v(iz
32 Prepinac automatu

33 Tlacitko bdélosti

34 Prepinac topeni pravého stupinku

35 Kontrolka nenulového stavu skluzového relé

36 Kontrolka poruchy v soupravé

37 Kontrolka jizdy na odporovych stupnich

38 | Prepinac hlavnich kompresor(i Ru¢né/0/Samostatné
39 Prepinac motorgeneratort

40 Prepinac chlazeni odpornik{ (nepouzivat!)

41 Tlacitko start motorgeneratord

42 Prepinac pomocného kompresoru

43 Prepinac baterii

44 | Tlacitko odvodnénijimek

45 Tlacitko pojezdu v depu

46 Tlak vzduchu v hlavnim vzduchojemu

47 | Tlak vzduchu v pribézném potrubi

48 Tlak vzduchu v brzdovych valcich

49 | Rukojet brzdice prlibéZné brzdy DAKO BS/2

50 | Rukojet brzdice pfimocinné brzdy DAKO BP

51 Prepinac ovladani dveri

52 Prepinac automatického rozjezdu

53 Tlacitko bdélosti
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9. Ovladani Liniového Vlakového Zabezpeéovaée LVZ-Z
Liniovy vlakovy zabezpecovac prepneme z rezimu Postrk do rezimu Vlakové klavesovou
zkratkou Ctrl + Shift + Q. Pri startu si ovéri, zda-li neni v soupravé jiz zapnuté jiné LVZ
vrezimu Hnaci. V pfipadé, Ze je, LVZ kratce houkne, a aktivuje rychlocinné brzdéni. Po
aplném zastaveni soupravy je mozné prepinac prebytec¢ného LVZ pfepnout do rezimu
Postrk, LVZ na stanovisti, které planujeme pouzivat je taktéz nutné pfepnout zpét do
rezimu Postrk a az poté do rezimu Vlakové.

LVZ vybavujeme stiskem libovolného tlacitka bdélosti na stanovisti, kde v pfipadé, ze
tlaCitko neuvolnime, nebude mozné LVZ vybavit ani jinym tlacitkem.

V pfipadé neodbaveni LVZ do 8 vtefin po zhasnuti kontrolky vybaveni se spusti zvukova
signalizace a pokud ani poté nedojde do 4 vtefin k vybaveni tlacitka bdélosti, LVZ se
prepne do rezimu Nouze a aktivuje rychlocinné brzdéni. Po Uplném zastaveni soupravy
je mozné LVZ prepnout zpét do plivodniho reZimu opét jakymkoli tlacitkem bdélosti na
stanovisti.

10. Nouzova jizda

V pfipadé, Ze by proudové relé, hlidajici maximalni rozjezdovy proud nefungovalo, nebo
v jinych nouzovych pripadech, je mozné prepnout jednotku do rezimu manualniho
rucniho fizeni. V tomto rezimu neni mozné pouzivat EDB a neni mozné zaradit vyssi
stupen, nez prvni shuntovaci stupen.

JE BEZPODMINECNE NUTNE HLIDAT PROUD TRAKCNICH MOTORU, JELIKOZ V REZIMU
NOUZOVE JiZDY NEJSOU AKTIVNT ZADNE NADPROUDOVE OCHRANY RAZENT STUPNU
A HROZI ZAVAZNE POSKOZENT JEDNOTKY! V PRIPADE ZAREAGOVANT NADPROUDOVE
OCHRANY HLAVNIHO VYPINACE JE NUTNE CELOU SOUPRAVU UVEST DO KLIDOVEHO
STAVU, UZEMNIT SOUPRAVU, ZKONTROLOVAT HLAVNI VYPINACE A AZ POTE JE
MOZNE POKRACOVAT V JIZDE!

Prepnutim do manualniho nouzového rezimu provedeme vysunutim ovladace jizdy
(Shift + End), kde je mozné fadit jednotlivé stupné az do S1. Razeni stupiifi musi probihat
pomalu, vzdy je mozné zaradit dalSi stupen az po zhasnuti kontrolky poruchy

v soupravé, jinak hrozi desynchronizace jizdnich kontroler( v soupravél!

Prepnuti mezi automatikou a nouzovou jizdou je mozné vzdy pouze za klidu vozidla a
pouzev poloze 0!

11. Klavesové zkratky

Ovladaé jizdy +/- (5 poloh / 16 poloh v nouzi) | A/D
Sbérac Nahoru/Dolu (2 polohy) P/P
Smérovy ovladac Vpred/Vzad (3 polohy) W/S
Primocinna brzda Odbrzdit/Zabrzdit a/)
PrlibéZna brzda Odbrzdit/Zabrzdit a/y
Dalkovy reflektor +/- (3 polohy) H/Shift+H
Stérace Zap/Vyp (2 polohy) VIV
Houkacka B
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Pistala N

Volba pozic¢nich svétel konec/Celo +/- (3 polohy) | M/Shift+M
Levé pozicni svétlo +/- (3 polohy) J/IShift+)
Pravé pozicni svétlo +/- (3 polohy) K/Shift+K
Osvétleni ve voze +/- (3 polohy) O/Shift+O
Osvétleni stanovisté/budikl +/- (3 polohy) L/Shift+L

Lampicka pult vlakvedouciho (2 polohy)

Baterie (2 polohy)

Ctrl+Shift+B

LVZ-Z (2 polohy)

Ctrl+Shift+Q

Tlacitko bdélosti Mezernik
Vysunuti ovladace jizdy (2 polohy) Shift+End
Otaceni klice +/- (2 polohy) Z/Shift+Z
VlozZeni/Vytazeni klice Ctrl+z/Ctrl+Shift+Z
Rozjezdovy proud +/- (5 poloh) E/Shift+E

Zrychleny start

Ctrl+Shift+F12

12. Zaveér

Ackoli jsem se snazil udélat jednotku co nejblize realit&, obcas jsem docela narazil a
zjistil, Ze RW vlastné takovouhle véc viibec nepodporuje, coz je u jednotky staré 40 let,
ktera neni vybavena zadnymi zbrusu novymi pocitaci docela prekvapujici. U dost véci
jsem musel udélat Ustupky, dopytové otevirani dvefi se mi snad podari udélat do pristi

verze, kde uz by snad mohla byt i 560.

A jeSté bych rad na zavér rad podékoval vsem, ktefi s timto projektem maji néco
spolecného, takZe nejvice Smejkimu za poskytnuti zdrojakl ptivodniho modelu do
Trainz, Kal0OOOpxovi za bombové zvuky, Malardovi za genialni textury stanovisté, které
jsem marné nékolikrat fotil, Zdenkovipetrzd za podstatnou ¢ast textur, Bastardovi371
za texturu stropu se kterou si nikdo nevédél rady a Sasovi a Michalovi za obrovskou
pomoc se scriptem... Dékuji vam viem, bez vas by ten model nikdy nebyl!
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